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Gar nicht so einfach: eine ausgewa-
schene Bergaufstrecke sicher meistern.

Sperren und Untersetzung richtig ein?
- : . & *_“;H"'r
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Und Spa macht’s auch: Wenn's spritzt
und schmatzt, muss der Fahrer grinsen.

er die Gelandefahr-
schule mit einem
Rallye-Training ver-
wechselt hatte, war
vielleicht zunéchst
ein wenig enttauscht. Nirgend-
wo qualmte, quietschte oder
spritzte es — der Praxisteil be-
gann mit einer unspektakula-
ren Fahrt durch einen Pylonen-
parcours. Was vorwirts als
leichte Ubung erschien, ent-
puppte sich im Riickwartsgang
als unerwartet tiickenreich.
Sich ohne Bordsteinkante in
den Riickspiegeln nur an den
kleinen Hiitchen zu orientie-
ren, ist gar nicht so einfach -
die erste Lektion lautete: Ori-
entieren im Gelinde, Strecke
lesen und einprégen.

Die fiinf Leser, die unter
rund 60 Bewerbern ausgewahlt
wurden, begannen zu begrei-
fen, dass es Instruktor Volker
Miiller von der Geldndefahr-
schule Markom nicht um das
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Zu lernen, wie man ein Allrad-Reisemobil sicher durch unwegsames Gelands
tanzeln lasst, war das Ziel der LESER-OFFROAD-FAHRSCHULE. Wichtigste
Erkenntnis: Es geht vor allem um iiberlegtes Handeln, Kontrolle und Gefihl.

moglichst schnelle, sondes
vor allem sichere und maters
schonende Fahren im Gelande
ging. Voraussetzung dafiir &=
zu wissen, wo die Moglichke
ten und Grenzen der eingeses:
ten Fahrzeugtechnik liegen.

Die fiinf ausgewahiten Leser (v. I. n. r.) Bernd Hiltmann, Christine Findling-
Singer, Jorg Detering, Wilfried Schairer und Aaron Miiksch, dahinter
Instruktor Volker Miller und Markus Braun vom Hymer-Center Sulzemoos.

Der Theorieteil am Voo
abend legte dafiir die Grundi=
ge. Untersetzungsgetriebe, Be
schungswinkel, Differenziat
sperre - wihrend manches
erwachsenen Teilnehmer bal
der Kopf rauchte, zeigte de
10-jahrige Aaron Miiksch
klugen Riickfragen, warum =
fiir die Leser-Aktion ausge
wihlt wurde. Den praktisches
Teil musste er — mangels Fu®
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»Ich hatte vorher keine

Ahnung von der Allrad- Vi bewege

technik. Jetzt kenne ich
>
e

s A die wichtiesten Teile
A& die wichtigsten Teile

und weif3, wie man sie

anwendet. Dank der guten Anleitung

WIR SUCHEN
ERFOLGSGARANTEN v,

habe ich mich dann sogar getraut, auch

die schwierigen Passagen zu fahren.*

rerschein - freilich noch sei-
nem Vater tiberlassen.

Die niichste Ubung fiihrte
einen ausgewaschenen Schot-
terweg bergauf. Obwohl gar
nicht so steil, lieR sich auf
dem unebenen Untergrund
gut erfahren, wie trotz Allrad-
antrieb an bestimmten Stel-
len einzelne Rader begannen
durchzudrehen. Durch geziel-
ten Einsatz der Differenzial-
sperren im Zusammenspiel
mit der Untersetzung lernten
die Teilnehmer die Bergstre-
cke — aufwirts wie abwarts —
kontrolliert und ohne Ausbre-
chen zu meistern.

Die iibungsfahrzeuge, drei Teil-
integrierte aus der ML-T- und
Van-S-Baureihe mit perma-

nentem Iglhaut-Allradantrieb
vom Hymer-Center Sulze-
moos, beeindruckten die Off-
road-Fahrschiiler immer mehr.
»lch hitte nicht gedacht, dass
man mit einem ansonsten
ganz normalen Wohnmobil
solche Offroad-Strecken fah-
ren kann®, auflerte sich Wil-
fried Schairer aus Balingen
anerkennend, der als Hobby-
Holzféller oft mit einem hoch-
gelindegingigen Unimog un-
terwegs ist.

Auch im Hinblick auf das
nichste Lernmodul, einen
dammartigen Hiigel mit tie-
fen Spurrillen und steiler Auf-
und Abfahrt. Schnell wurde
deutlich, welchen Einfluss der
Radstand und Heckiiberhang
der drei unterschiedlich »

Das Fahren abseits der StraBe stellt besondere Herausforderungen
an die Fahrzeugtechnik - aber auch an den Fahrer. Den Umgang mit
der Allradtechnik, aber auch viele allgemeine Tricks und Kniffe zum
Fahren im Gelande lernt der Offroad-Neuling am besten bei einem
speziellen Fahrtraining, wie es etwa von der Gelandefahrschule
Markom angeboten wird. Besonderheit hier: Es gibt nicht nur Trai-
nings fur Gelandewagen, sondern auch gezielt zusammengestellte
Kurse fur 4x4-Lkw und auch fur Allrad-Reisemobile sowie Workshops
mit weiterfuhrenden Themen, wie etwa dem Bergen eines festge-
fahrenen Fahrzeugs. Weitere Infos: www.qelaendefahrschule.de

. Volker Miiller,

- Geschaftsfihrer
und Instruktor
der Geldnde-
fahrschule, er-
klart mit Enga-
gement, worauf
es ankommt.
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In den Bereichen:

» VERTRIEB / AUSSENDIENST
FERTIGUNGSLEITER VORFERTIGUNG
REFA- & PROJEKTINGENIEURE

Gerne mit internationaler Erfahrung, beeindruckender
Ausdauer und unbandigem Enthusiasmus. Entwickeln
Sie bei uns Ideen zu Innovationen. Gestalten Sie mit
uns die Zukunft einer ganzen Branche.

Wer wir sind & was wir bieten:

Knaus Tabbert steht fiir Innovation. Wir haben den
Mut neue Wege zu suchen und die Kraft sie zu gehen.
Wir sind die Begriinder einer neuen Ara des Caravanings
und der perfekte Arbeitgeber fir alle, die nicht nur
Mitarbeiter sein wollen, sondern Vorreiter.

Wie Sie uns finden:

Nutzen Sie unser Onlineportal und senden Sie uns lhre
aussagekraftige Bewerbung inklusive Gehaltsvorsteliung
und frilhestmoglichem Eintrittstermin. Oder informieren
Sie sich unter der Telefonnummer +49 (0)8583-21673.

Knaus Tabbert GmbH | Helmut-Knaus-Strafke 1 | 94118 Jandelsbrunn

www.knaustabbert.de/bewerbung




L N T . e 3
Gefiihl gefragt: Dos
bergab auf rutschigem Untergrund.

[

,,Ich fand das Fahritrat-
ning toll, auch wenn ich
nur mitfahren durfte.
Und jetzt weifd ich auch,
wann man welche

Differensialsperre am

besten einsetzen sollte.*

Hymer und Iglhaut - eine Verbindung, die passt. Mit
dem Start der ML-T-Baureihe auf Basis Mercedes Sprinter
vor rund zwei Jahren startete Hymer auch damit, den
zuschaltbaren Werksallrad anzubieten. Der taugt qut

ierter Bremseinsatz

In Schraglage fahren erzeugt ein =
mulmiges Gefahl, zumal wenn
das Mobil ein ,Beinchen hebt”.

A D i n

langen Hymer-Modelle in knif-
feligen Passagen hat — und wie
man dennoch weiterkommen
kann, etwa durch spurversetz-
tes Fahren oder Unterbauen
der Rader mit Steinen.

Noch mulmiger wurde es
den Fahrern bei der anschlie-
Benden Schragfahrstrecke, wo
das Fahrzeug bei bis zu 25

37"x12

format
4 =

fur Schlechtwegestrecken, stoBt aber in schwererem
Gelande an seine Grenzen und ist zudem nur fiir manche
Sprinter-Konfigurationen verfigbar. Das brachte den re-
nommierten Offroad-Ausriister Iglhaut ins Spiel. Dessen
permanentes Allradsystem hat bereits serienmaBig eine
Untersetzung, kann mit bis zu drei Differenzialsperren
ausgeriistet werden und wird kombiniert mit einer Ho-
herlequng um 120 mm. Das System lasst sich mit allen
Radstanden und auch mit der komfortablen Siebengang-
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Neuste Version: 200 mm
Hoherlegung mit Reifen- o
,50R 18.

Grad Schriglage scheinbar um-
zukippen drohte. Auch dafiir
galt es ein Gefiihl zu entwickeln
und geeignete Fahrweisen und
Hilfsmallnahmen wie selekt-
ves Absenken des Reifendrucks
kennenzulernen.

Fast schon tinzerische
Leichtigkeit entwickelten die
immer mutiger und sicherer

Automatik des Sprinter kombinieren. Weiteres Offroad-
Zubehor wie Gelandebereifung, Luftansaugschnorchel
und Unterbodenschutzplatten sind hier aus einer Hand
verfiigbar. Mit dieser Technik lassen sich alle Hymer-Teil-
integrierten der MLT- und Van-S-Baureihe ausristen,
ebenso die ML-I-integrierten und auch der neue Hymer-
Car Grand Canyon S - der erste Hymer-Campingbus auf
Sprinter-Basis. Wahrend der Werksallrad fUr rund 10000
bis 15000 Euro erhaltlich ist, muss man fir die deutlich
aufwendigere Iglhaut-Technik gut das Doppelte anlegen.
Zentraler Ansprechpartner fiir die Hymer-lglhaut-Kombi-
nation ist das Hymer-Center in Sulzemoos,

werdenden Teilnehmer &«
finalen Abschnitt, der
schrankungsstrecke. Durch
anspruchsvollen Parcours =
wechselseitigen spitzen Bucl
und tiefen Kuhlen lotstes
die Iglhaur-Hymer mit ges
tem Gas- und Bremseinsas
wobei das abwechselnde *
ben der Beinchen zunehme
an Ballett erinnerte.

Neben dem Spals, de=s
machte, hilft mir das Trais
vor allem auch besser einsc
zen zu konnen, was wek®
Allradtechnik bringt und
ich mir fiir mein néchstes B
semobil wiinsche" zieht 2
Jorg Detering aus Rhede
positives Fazit der Aktion.

cereerissssessans ] TGN Bartesd

Mich hat beeindr
wie viel man mit 50
Allrad-Reisemobil 1
chen kann. Und ich
gelernt, dass es m

langsamen, kontrol

ten Fahrstil besser




M TIPPS ZUM FAHREN IM GELANDE

offroad-Fahren lernen gelingt am besten im praktischen Training
unter Anleitung eines Instruktors. Denn neben aller Theorie gilt s,
auch ein Gefuhl fir das Gelandefahren zu entwickeln. Doch ein paar
hilfreiche Hinweise und Tricks kénnen nie schaden und auch in
kniffligen Situationen mit einem ,normalen” Reisemobil weiterhelfen.

[T] Auch beim Offroad-Fahren ist die richtige Sitzposition sehr wich-
tig: Sitz und Lenkrad so einstellen, dass man die Pedale durch-
treten kann und die Ellenbogen fast einen 90-Grad-Winkel bilden,
wenn man das Lenkrad in Drei-Uhr-neun-Uhr-Stellung greift.

[] Um die Hinterrader besser im Auge behalten zu kannen, sollte
man die Spiegel so einstellen, dass die untere Sichtkante vor
der Hinterachse beginnt. Auf der Strale wieder zurickstellen!

(] Die gezielte Verteilung und Sicherung des Gepacks ist auch beim
Offroad-Fahren relevant. Ein hoher Schwerpunkt und vagabun-
dierendes Ladegut erhohen die Gefahr des seitlichen Umkippens.

[ Das richtige Einschatzen einer schwierigen Strecke ist essentiell.
Deshalb besser verher zu Fuld abgehen, kritische Stellen genau
anschauen, Fahrtaktik dberlegen und markante Punkte merken.

Wenn das
i = Fahrzeug

= == aufrusetzen
droht, ist
Handarbeit
gefordert:
Untergeleg-
te Steine
kénnen da-
bei helfen.

[ Langer Radstand und Heckiberhang sind meist die limitierenden
Faktoren beim Offroad-Fahren mit Reisemobilen. Bei tiefen Fahr-
rinnen hilft spurversetztes Fahren, bei Kuppen oder Kuhlen auch
diagonales Anfahren oder Unterbauen mit Steinen oder Holz.

[ offroad-Technik des Fahrzeugs gezielt einsetzen und nicht gleich
das ,ganze Pulver verschieBen”. Allrad, Untersetzung und Mitten-
sperre sind eine gute Grundeinstellung auf losem Untergrund.
Hinterachssperre nur bei Bedarf, Vorderachssperre als Nothilfe.

(] Droht das Fahrzeug ins Rutschen zu geraten, nur noch ganz be-
hutsam bremsen, Rader, die blockieren, lassen sich nicht lenken.
Bergab kleinsten Gang einlegen und aufs Lenken konzentrieren.

[ Generell gilt: Langsam und kontrolliert fahren. In kritischen
Passagen aber nie die Bewegung verlieren und am Gas bleiben.

Durchdrehen-
de Rader hel-
fen auch im
Geldnde nicht
weiter. Es ent-
stehen feine
Langsrisse, die S
zu erhohtem
Reifenver- §
schleiB fiihren. [

fea Gber
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HOBBY OPTIMA DE LUXE
CAMPERLAND EDITION

I Modell 2017, Fizt Ducatc

ng (nur Té65 GE),

Bong!

SIE SPAREN
7.480,- €uro

- D - RRY ODTI

HOBBY OPTIMA DE LUXE 3B MA DE LUXE

Té5 FLCAMPERLAND BIT

LISTENPREIS &4 526:06-€ L!STENPREIS b6470:06-€
HAUSPREIS 57.590,00 € HAUSPREIS 58.990,00 €
ERSPARNIS 7.330,00 € ERSPARNIS 7.480,00 €

AUSSTATTUNG IM WERTVON 12.500,- EURO BEREITS INKLUSIVE

Hobby

XK LUSTV 25 Leidbns

mehr Informatienen finden Sie auf

fé@w www.camperland-bong.de

Camperiand J.Bong Vertriebs GmbH

HeerstraBenbenden 15-19 ' 53359 Rheinbach * Tel: 022 26 / 90 98 200
VorgebirgsstraBe 7 - 50389 Wesseling (K&in) ‘Tel: 0 22 36 / 94 70 03
Heinrich-Hertz-Strake 22 * 50170 Kerpen-Sindorf “Tel: 0 22 73 / 99 97 30




